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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 27 november 2018 att skicka ut detaljplaneforslaget for
granskning. Forslaget har sénts for granskning under tiden 5 december 2018 — 15 janu-
ari 2019.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret. Forslaget
finns dven tillgéngligt pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggpro-

jekt.

Sammanfattning

Inkomna yttranden ber6r 1 huvudsak trafikfrdgor, markfororeningar, dagvatten, grony-
tor, byggnadsvolymer och finansiering. Starkaste invindningen kommer fran lansstyrel-
sen som bedomer att avtal maste skrivas med trafikverket innan planen kan antas samt
att markfororeningar, skyfall och dagvattenhantering behover sékras genom planbe-
stimmelser. Villaféreningen sddra Lundby Egnahem anser fortsatt att de nya byggrét-
terna vid Spetsbagen ska vara ldgre och med storre avstind till villabebyggelsen. De ef-
terfragar en gronare dvergang och foreslar att ytan mellan Solskiftesgatan och Préstvi-
gen omvandlas till park och att gdngvégen tydliggors. De efterfrigar bindande gestalt-
ningsprogram, mindre trafik och battre gdngpassager lings Prastvigen.

Avtal har skrivits med trafikverket och plankartan har kompletterats med bestimmelse
om marksanering vid markarbeten.

Kontoret har bedomt att detaljplaneforslaget visar lamplig anvindning och utformning
for sitt syfte och i relation till behovet av flexibilitet for framtida utveckling av ett vik-
tigt verksamhetsomréde 1 staden. Kontoret bedomer att konsekvenserna av planen gil-
lande bland annat skuggning och nérhet till uppstéllningsytor for bilar dr acceptabel for
stadsmiljo. Andelen bilar, parkering och trafikrorelser begransas genom mobilitetsatgér-
der och genom att inte 6ka antalet parkeringsplatser i jamforelse med vad som finns
idag.


http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt
http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Kvarstaende erinringar finns fran Villaforeningen och fastighetségare inom villaomradet
liksom frén Volvoanstéllda som anser att det blir for fa parkeringsplatser.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret, trafikkontoret och
Volvo for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens genomforande.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns 1 sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontoret forutsitter att erforderliga avtal ar tecknade innan detaljplanen antas
av Byggnadsndmnden.

De synpunkter som fastighetskontoret framstéllde i samradsyttrande é&r tillgodosedda.

Atgirderna som foreslds i detaljplanen och trafikforslaget innebir att detaljplanens ge-
nomforande kommer att resultera i ett ekonomiskt underskott for staden. Det kan motiv-
eras av att atgirderna leder till en allmén forbattring av trafiksystemet vilket ar till nytta
for staden 1 stort och inte bara for exploateringen. Den ekonomiska konsekvens som de-
taljplanens genomférande innebér anses rimlig i forhéllande till den nytta kommunen
och dess trafikanter har av atgirderna.

Kommentar:

Detaljplanen kommer inte 1dmnas for tillstyrkan till byggnadsndmnden innan avtalen ar
paskrivna.

2. Park- och naturndmnden

Forvaltningen ser positivt pa forslaget da det innebér att verksamhetsomradet blir mer
tillgéngligt och attraktivt for fler &n de som arbetar dar med tydliga strdk genom omra-
det samt en motesplats 1 form av en park som dock inte dr allmén plats, utan dr placerad
pa kvartersmark.

Eftersom det visat sig att tridraden utmed Gropegéardsgatan inte kan bevaras pé grund
av kollektivtrafikstraket sa bor de kompenseras inom ndromradet vid genomférande av
detaljplanen.

Eftersom manga nya arbetsplatser tillkommer 1 omradet sa bor tillgangen till Keillers
park forbéttras genom atgérder pa de véstra entréerna fran Inlandsgatan och Rambergs-
végen.

Kommentar:

Traden vid Gropegardsgatan kan bevaras till dess att kollektivtrafikstrak byggs ut. De-
taljplanen reserverar mark genom trafikomride for att mojliggora en senare planering
och utbyggnad for kollektivtrafik. Utbyggnaden skulle dock krdva en planéndring och i
det skedet far pd nytt utredas om trdden kan vara kvar eller vart de ska erséttas.

Forslag pa forbattringar till Keillers park har tagits fram men det finns for nérvarande
inga medel budgeterade for atgirden.
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3. Kulturnamnden

Kulturforvaltningen anser att det dr beklagligt att graven fran bronsaldern/jarnaldern
inte skyddas utan ligger inom prickmark med planbestdmmelse natur”. Graven har en
viktig funktion i ett starkt omvandlat stadslandskap.

Vidare framhélls att Kyrkbysskolan (hembygdsgarden) bor lyftas in i detaljplanen igen
och forses med rivningsforbud och skyddsbestammelser. Motiveringen finns i forvalt-
ningens samradsyttrande. I princip gors inga sirskilda detaljplaner for bevarande av vir-
defull bebyggelse varfor den behover skyddas 1 samband med annan planering. Sadant
skydd ligger i linje med miljomaélet ”God bebyggd milj6”, indikator ”’Skyddad bebyg-
gelse”.

Kommentar:

Om nidmnden syftar pa graven Lundby 41:1 sd har Linsstyrelsen godként att den tas
bort efter att planen vunnit laga kraft. Volvo avser bevara fornminnet sa 1angt som méj-
ligt och inte sdka dispens direkt i anslutning till att planen vinner laga kraft men da pro-
jektering av framtida bebyggelse inte har kunnat goras i detta tidiga skede kan ett in-
grepp inte uteslutas. Volvos behov av flexibilitet har 1 detta fall végts tyngre &n fornldm-
ningen.

Om nidmnden syftar till fornlimningen sdder som huvudkontoret som lag inom prick-
mark ,’natur” s& var det en boplats som, enligt riksantikvarieimbetets webbverktyg
fornsok, dr borttagen. Inom mark som inte far bebyggas och dér naturmarkskaraktédren
ska bibehallas dr fornminnen annars relativt sikra.

Det finns planer pd kommunen att planligga marken séder om hembygdsgérden for
kommunal service eller kommunala behov. Anledningen till att ta bort den ur planomra-
det var att planldgga detta i ett sammanhang. Dérav ar det inte orimligt att anta att en
planldggning kommer igdng inom Overskéadlig framtid. Detta kan dock inte garanteras
dé planbesked inte tagits dn.

4. Miljonamnden

Miljoforvaltningen dr ndjd med de kompletteringar och justeringar som gjorts sedan ytt-
randet i samradet. Forvaltningen tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att det
framgar 1 planbeskrivningen om reningskraven for dagvattenhanteringen kommer att
uppnés med detaljplanen.

Kommentar:

I planbeskrivningen fortydligas att reningskraven gar att nd. Detaljplanen 1 sig garante-
rar inte genomforandet.

5. Goteborg Energi AB

Goteborg Energi Nét AB stiller frigan om exploatorer ska bekosta utsmyckningen av
de vanliga transformatorstationerna sa att de ™ passas in som del av bebyggelse”. Vidare
framhalls att befintliga ledningar behdver flyttas for att mojliggora den nya rondellen
vid Gropegérdsgatan/Inlandsgatan.
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Respektive byggherre forutsitts att, savitt inget annat avtalats med Goteborg Energi Nét
AB, initiera och bekosta erforderliga flyttar av nitstationer och elledningar. Lednings-
strak for el ska i forsta hand placeras inom GC-banors markomrade for att minimera
storningar for bil- och kollektivtrafik vid reparationer.

Goteborg Energi Fjarrvarme framhéller att det finns driftsatta fjarrvirmeledningar som
behdver ldggas om i1 och med planerad byggnation inom planomridet. Ledningarna
kommer ocksé i konflikt med linbanestationen Vistra Ramberget. Flytt maste bestéllas
8 ménader innan den ska vara utford.

Goteborg Energi Gasnit AB framhéller att synpunkter som ldmnats i remissvar 2018-
03-06 inte finns med i samradsredogdrelsen.

Vidare noteras forslag pa u-omrade 0ster om linbanestationen men bredden ifragasatts
eftersom bade gas och andra ledningsslag ska fa plats.

Goteborg Energi Gasndt AB framhéller att nir grundlidggning gors for det planerade
planket vid Kalvhagsliderna s& méste driftsatt gasledning beaktas.

Goteborg Energi GothNet AB har inget ytterligare att tilldgga.

Kommentar:

Att transformatorstationerna bor utformas for att passa in i omradet och med angrén-
sande bebyggelse dr en uppmaning men inget som regleras i detaljplanen. Utformning
och finansiering far diskuteras med Volvo i samband med projektering.

En genomf6randestudie (GFS) pagér for att tydliggéra genomforandet av védg och led-
ningsombyggnad/- utbyggnad. Goteborg Energi kommer involveras 1 arbetet.

Stadsbyggnadskontoret beklagar att synpunkterna fran GE Gasnét AB inte kom med i
samradsredogorelsen. Synpunkterna om ledningsstrak 1dngs Inlandsgatan tillmotesgicks
dock.

Avstdmning har skett med GE Gasnét AB att avstandet fran ledning till byggnad i enlig-
het med Energigasnormerna, EGN 2017, ska vara 2 meter. Avstand mellan ledning och
ledningsomrédets grins vid Inlandsgatan dr som minst 2,46 m. Langs vistra sidan av
Pristvdgen ligger ledningen nidrmare anvindningsgrins én 2 meter. Prickmark har in-
forts pa bada sidor av Prastvigen béde till skydd for ledning samt for att sékerstilla att
byggnaderna inte hamnar dikt an gangvégarna.

Bestimmelsen om plank ovan gasledning kompletteras med en byggnadsteknisk be-
stimmelse om hinsyn till gasledning.

6. Kretslopp och vattennamnden

Kretslopp och vatten gor inledningsvis en dvergripande bedomning avseende en hand-
full skrivningar som behover éndras 1 planhandlingarna.

Utover dessa ér det viktigt att 1 planarbetet infor ett genomforande beaktar att det finns
trafiksdkra angoringsytor och tillfartsvigar till alla byggnader.

Exploatorens ansvar for skyfall inom kvartersmark ska framga i exploateringsavtal lik-
som ansvaret att Overta befintlig ledning i kvartersmark. Behov av skyfallshantering ut-
pekas i ett par omréden och ska sd langt mojligt samordnas med dagvattenanldggning-
arna inom respektive delavrinningsomrade. For att sdkerstilla dagvattenatgardernas
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funktion ska marknivaer visas pa plankartan. I exploateringsavtalet ska det framga att
funktionskraven i dagvatten- och skyfallsutredningen maste foljas.

Fortydliganden krévs 1 illustration avseende vilka ytor som foreslas som skyfallsytor.

Kombinerade ledningar som ligger i Herkulesgatan maste forstirkas i samband med
vagbyggnation for att klara framtida belastningar. Kostnader for detta fordelas mellan
Volvo respektive Kretslopp och vatten.

Forvaltningen vill informera exploatorerna om att de till bygglovet ska redovisa en fun-
gerande avfallshantering av de forekommande avfallsfraktionerna och da beakta de
kommentarer som ldmnades under samradet.

Kapaciteten pé dricksvattenledningen i sddra delen av planomradet maste utdkas. For att
kretslopp och vatten ska redovisa en plan for utbyggnad och placering av anslutnings-
punkter maste behovet av dricksvatten respektive brandvatten faststillas och fastighets-
indelningen fortydligas. Anslutningspunkterna har i detta fall stor inverkan pé hur led-
ningsnitet byggs ut. En forbindelsepunkt per fastighet for vatten géller generellt.

Kretslopp och vatten efterfragar brandvattenbehovet sérskilt for de hoga byggnaderna i
sOdra delen av planomradet. Kostnader for utbyggnad av dricksvattenledning som f6ljd
av de hoga brandvattenkraven fordelas mellan Kretslopp och vatten och exploatoren. I
de fall hogre vattentryck onskas i forbindelsepunkten dn motsvarande + 50 m (RH2000)
far detta ordnas och betalas av exploatdren.

Kommentar:

Foreslagna dndringar av skrivningar i planbeskrivningen justeras.

Planen reglerar inte exakt lage for tillfartsvégar till byggnader. I bygglovskedet siker-
stdlls att det finns trafiksdkra angéringsytor till alla byggnader. Detaljplanen for linbane-

stationen vid V Ramberget visar pa angdring oberoende av Detaljplanen fér Volvo samt
for och efter ny gata till Lundbyleden.

Exploateringsavtalet tar upp fragan om skyfallsatgirder samt ledningsovertagande.

Marknivderna kan inte regleras i detalj pa plankartan dd det krdver mer detaljerad pro-
jektering &n vad som hanteras i detaljplanen. I bygglovet maste varje verksamhetsuto-

vare visa hur dagvatten- och skyfallsfrigan ska l9sas. Under detaljplanearbetet visar vi
att det finns l6sningar.

Strukturbilden dver foreslagna skyfallsytor pa sida 45 kompletteras med de foreslagna
kommunala anldggningarna.

Volvo och Kretslopp och vatten har en dialog kring behov av dricks- och brandvatten.

7. Trafiknamnden

Trafikndmnden tillstyrkte detaljplanen i samrddsskedet med tilldggsyrkandet att den
skulle ta hdnsyn till att effektmédlen 1 trafikstrategin inte verkar nas.

Trafikkontoret tillstyrker planen vid beaktande av lamnade synpunkter:

Trafiksystemet i detaljplanen har kapacitetsbeddmts utifran flera scenarion. Aven scen-
arion dér trafikstrategins effektmaél inte uppnas.

Okningar av trafikfloden till Volvoomridet med 40 procent av ett redan hdgt riknat
grundscenario har varit berdkningsgrund. Det tas dven hénsyn till 6kad trafik till f61jd av
andra kinda detaljplaner som paverkar omradet. Ett scenario visar pa att kder pa samma
satt som idag kan vdxa in i Lundbytunneln, vilket inte &r tolerabelt, men att de atgarder
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som vidtas i1 Eriksbergsmotet gor att denna foreteelse blir betydligt mindre férekom-
mande jamfort med dagens situation, trots dkad trafik.

Den mobilitets- och parkeringsutredning som Volvo Group Real Estate 1atit uppratta {6-
reslar en rad aktiviteter som genomfors av AB Volvo eller genom samverkan med andra
aktorer. Trafikkontorets bidrag ar forstarkning av kollektivtrafik, inklusive linbana, och
forbéttring av gang- och cykelstrak. Parkeringsbehovet i detaljplanen bedoms ligga
inom det spann som finns i de nya riktlinjerna for mobilitet och parkering.

Planen konstateras krdva samordning med stadens projekt for linbana dér station Vistra
Ramberget ska placeras i angriansning till planomradet. Likasa krivs samordning med
de projekt/végplan dér trafikverket ska géra ombyggnadsarbeten i Eriksbergsmotet och
Inlandsgatans plankorsning med Herkulesgatan. Trafikkontoret noterar att trafikverket,
till stod for planens genomforande, avser att utfora atgérder i Eriksbergsmotet och vid
Inlandsgatans anslutning till Lundbyleden. Trafikverket har ocksa uttryckt dnskemél om
att sjdlva bygga ut den nya gatuldnken mellan Eriksbergsmotet och Herkulesgatan.

8. Vasttrafik

Visttrafik har inget att erinra mot planen under forutséttning att detaljplanerna for lin-
bana mellan Jarntorget, Lindholmen, Volvo Lundby och Wieselgrensplatsen och dess
stationer antas.

I den man linbanan inte realiseras, anser Vésttrafik att bebyggelse pa ett avstdnd som
overstiger 400 meter fran sparvagnshéllplatserna blir svéra att forsorja med god kollek-
tivtrafik och nya gena bussforbindelser maste i sa fall skapas. I trafikforslaget for detalj-
planen ingar mdjligheter for kollektivtrafikkorfélt i Gropegérdsgatan med mojlig for-
langning i Inlandsgatan mot Lindholmen. Detta dr bra och en finansiering av denna ldnk
skulle kunna utgora en alternativ 10sning for linbanan, dock utan att nd samma kvaliteter
som trafikering med linbanan skulle innebéra.

Visttrafik kan inte stélla sig bakom att uppna planens mélséttningar om en stor andel
héllbart resande till omradet om linbanan inte realiseras eller att en alternativ 16sning for
kollektivtrafiken presenteras.

Kommentar:

Linbanestationen dr viktig for att forsérja den nya exploateringen av Volvo Lundbys
sOdra delar med god kollektivtrafik men det 4r inte den dnda mdjligheten. Detaljplanen
mojliggdr bredvid linbanestationen utbyggnad av eget kollektivtrafikstrak i Gropegérds-
gatan samt en ny anslutning till Eriksbergsmotet som mojliggdr gena bussforbindelser
mellan Vidstra Ramberget och Lindholmen.

9. Goteborgs Stads Parkering AB
Har inga synpunkter pa forslaget

10. Stadsdelsndamnden Lundby

Stadsdelsndmnden ser positivt pa detaljplanen som mojliggor for fler arbetsplatser, till-
ginglighet till parker och allmédnna ytor samt service i ett omrade som idag framforallt
ar forknippat med industriarbete. Att tillfora fler arbetsplatser i ett omrade med god kol-
lektivtrafik, mojliggora for fler kollektivtrafikkopplingar samt forbattra gdng- och cy-
kelvégar ser nimnden som positivt men i det fortsatta planarbetet bor barridreffekter,
trygghetsfragor och barnperspektivet fortsatt studeras.
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I takt med att Hisingen knyts ithop mer med befintlig stadskdrna éndrar stadsdelen ka-
raktdr. Forvaltningen vilkomnar denna omvandling men vill framhélla vikten av att det
inte skapar en borttringning av befintliga verksamheter. Att tillvarata befintliga verk-
sambheters intressen och kvaliteter stirker platsens karaktér, gor plats for flera identiteter
och skapar ett intressant och heterogent stadsliv. Idag finns det bilservice pa Grope-
girdsgatan som dr uppskattade av lokalbefolkningen och det vore vilkommet att se Gver
alternativ placering av dessa verksamheter vid nybyggnation.

I och med att det inte tillfors négra bostdder ser némnden en risk for sviktande underlag
for verksamheter som haller 6ppet efter arbetstid. Nimnden uppmanar darfor att kvélls-
verksamheter utvecklas som &r intressanta for hela Hisingen och som med fordel kan
placeras en bit fran bostdder eftersom de kan stora. Exempel pé sddan verksamhet ar bi-
ograf och utvecklingen av kvéllsdppen verksamhet dr extra viktig i omradet kring linba-
nans etablering. Linbanan kan bidra till ett flode av méanniskor men det &r viktigt att det
finns intressanta verksamheter som stdttar mélpunkten.

Némnden vill understryka vikten av samverkan i att hélla 1 de sociala frdgorna 1 en plan
med sa stor omfattning. Fortfarande finns vissa platser som riskerar att bli otrygga, héll-
platser och vissa gator, exempelvis mot Eketrégatan. Detaljplanen behandlar inte detta
och ndmnden fortsétter darfor att liksom 1 samradsyttrandet poéngtera vikten av vélinte-
grerade och utformade hallplatser med stark koppling till omradet.

Planomradet dr omringat av flera stora barridrer som préglar hela stadsdelen. Hjalmar
Brantingsgatan dr en barridr som med fordel hade kunnat studeras i planarbete genom
att vissa delar pa motsatt sida tagits med i planomradet. Arbetet med Hjalmar Brantings-
gatan bedomer ndimnden som mycket viktigt for hela stadsdelen och i férléingningen
hela Hisingen. Namnden menar precis som stadsbyggnadskontoret att utformningen av
parkeringshuset lings Hjalmar Brantingsgatan dr viktig. Det knyter an till sdvél Volvos
omrade som det planerade omradet kring Wieselgrensplatsen och mobilitet och utform-
ningsfragor blir viktiga for att sammankoppla dessa. Parkeringshus upplevs av minga
som otrygga varfor utformningen - men ocksa anvindningen i form av exempelvis sam-
nyttjan dr vird att belysa.

Att beakta den fysiska tillgdngligheten dr mycket viktigt, funktionsnedséattningar eller
hog alder ska inte vara nagot hinder for att bo eller vistas i omradet. Nivaskillnaderna
inom omradet innebédr utmaningar for tillgénglighet och utformningen av allmén plats
behover studeras ur detta perspektiv. I fortsatt planering ar det viktigt att verka for att
forbattra kopplingar och tillgdnglighet, bland annat 1 anslutning till linbanan och upp till
Ramberget.

Planen hanterar inte kopplingen till Eketrdgatan och stadsdelsndmnden ser en risk i nu-
varande forslag att det skapas en baksida mot Eketrdgatan eftersom entréerna till plan-
omradet ar placerade langre dsterut.

En koppling som har ett stort behov av att utvecklas ér Fyrvépplingsgatan som idag &r
en otrygg barridr. Namnden ser stora vinster med att Fyrvipplingsgatan utvecklas som
gronstrak och att kopplingen mellan Eketrdgatan och den framtida parken vid BC-bygg-
naden stirks. Det skulle skapa en tryggare miljo for barnen 1 Prastvigens forskola och
minska dvergéngen mellan befintlig och ny bebyggelse. Som forslaget nu ser ut riskerar
omréadet att bli inkldmt mellan storskalig parkering, transporter och den hogt trafikerade
Hjalmar Brantingsgatan. Eketrigatan dr en viktig knutpunkt for kollektivtrafik varfor
det dr motiverat att starka kopplingarna fran planomrédet i nordvéstlig riktning.

Barnperspektivet dr svagt beskrivet i planbeskrivningen. En barnkonsekvensanalys har
genomforts som en mindre del av den sociala konsekvensanalysen, dock presenteras
inte den dimension som tar sdrskild hansyn till barns livsmiljoer: hilsa och sékerhet.
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Namnden saknar fortfarande ytor planerade for barn dér barnperspektivet tagits sarskilt i
fokus. Ndmnden ser att barn och unga har stora behov av métesplatser 1 staden och att ta
deras erfarenheter i beaktande 1 utformningen av offentliga miljoer skapar goda resultat.
Mot bakgrund av detta uppmanar nidmnden att i fortsatt arbete starka barnperspektivet,
sarskilt 1 utformandet av parken vid BC-byggnaden, omréadet kring Priastvigens forskola
och i miljoerna runt linbanan.

Kommentar:
Befintliga och nya verksamheter

Detaljplanen ar relativt flexibel och mojliggor for manga olika verksamheter. Centrum-
dndamal mojliggors overallt utom i vissa centrala delar av verksamhetsomradet. Omra-
det inbegriper ett stort omrdde som kommer utvecklas under manga ar. Det gér inte att
reglera anvindningarna i detalj och staden har inget inflytande 6ver vilka som koper el-
ler hyr de framtida lokalerna. I detaljplanen har centrumverksamheten begréinsats for att
inte medfora ett konkurrerande centrum till Wieselgrensplatsen. Fordelningen av verk-
samheter beror av flera faktorer, ddribland efterfrdgan, konjunktur, uthyrningspolicys
och kostnadsnivéer.

Barnperspektivet och fysisk tillginglighet

Barnperspektivet och fysisk tillgénglighet &r viktiga aspekter vid utformningen av stads-
miljon. Tillgédnglighetsaspekter finns med vid framtagande av bland annat trafikforslag
men mycket som gor stor skillnad ligger i detaljutformningen som inte regleras i detalj-
planerna. Planen reglerar cykelvigen mellan Lammelyckan och linbanestationen som
allmén plats och den kommer fa hogre standard dn idag. Det underlattar barns och ung-
domars fria rorlighet. Samtidigt ska podngteras att planomradet till storsta del ar kvar-
tersmark och ett verksamhetsomrade. Eventuella anldggningar for barn och ungdomar ar
upp till Volvo.

Fyrvipplingsgatan

Fyrvépplingsgatan ligger utanfor planomradet och den del av planomradet som vetter
mot Fyrvipplingsgatan dr en befintlig och ur kulturmiljohénseende skyddad byggnad.
And4 6ppnar detaljplanen upp for att komplettera fasaderna med fonster och dorrar efter
behov vilket kan minska upplevelsen av den stingda fasaden.

Hjalmar Brantingsgatan och utformning av parkeringshus

Det pagar ett arbete inom staden med att utveckla Hjalmar Brantingsgatan, dir en ge-
nomforbarhetsstudie for tillfdllet pagar oster om Wieselgrensplatsen. I senare etapper
kommer omradet ldngs aktuellt planomradet att studeras i ett helhetsperspektiv. Plan-
korsning har projekterats vid detaljplan for Rambergsstaden och samrédshandlingen till
ny oversiktsplan redovisar Hjalmar Brantingssgatan som stadsmaéssigt strdk. Fragan in-
begriper flera strategiska frdgor som inte hade kunnat klargoras i denna planprocess.

Parkeringshuset vid Hjalmar Brantingsgatan ska smélta vil in 1 stadsmiljon och utfor-
mas med en god gestaltning som bidrar till en trygg och attraktiv milj6. Detta genom vl
genomarbetade fasader och med kvalitativa material. Ambitionen anges i1 planbeskriv-
ningen och dr ddrmed végledande vid bygglovgivning.

Koppling mot Eketrigatan

Omradet vid x-hallen dr idag inhdgnat och kommer, forutom en gdngvig mot Eketrdga-
tan, fortsatt vara kvartersmark. Detaljplanen reglerar att en yta ndrmast Eketridgatan inte
far bebyggas samt mojliggor for centrumverksamhet mot Eketrdgatan. Volvo har for av-
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sikt att Oppna upp mot Eketrégatans hallplats med en 6ppen plats och vilkomnande en-
tré till den nordvéstra delen av campusomradet. For en bra helhet kréver det béttre
kopplingar for gaende dver busstorget i framtiden.

Volvo har for avsikt att rusta upp gronstraket langs med Kohagsgatan och Solskiftesga-
tan. Upprustningen bidrar till ett tryggare och mer tilltalande strak fran omradet vid
Eketrégatans héllplats mot sydost. Ytan dgs av kommunen och kommer efter upprust-
ningen att skotas av park- och naturforvaltningen.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

11. Lansstyrelsen (LST) Yttrandet finns i sin helhet i bilaga 2

LST bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § Plan och bygglagen
(PBL) och nu kénda forhallanden att planen i sin nuvarande utformning inte kan accept-
eras och kan darfor komma att provas av LST om den antas.

Riksintresse (Miljobalken kap 3 och 4)

Trafikdtgdrder vid Lundbyleden

Genomforandet av detaljplanen forutsétter att den planerade kopplingen mellan Eriks-
bergsmotet och Lundbyleden sékerstélls. LST anser att ett avtal om genomforande av
atgirder ska vara paskrivet av samtliga berorda parter innan planen kan antas.

Hélsa och sékerhet (risk for médnniskors hélsa och sakerhet)

Férorenad mark

LST anser det inte som tillrdckligt med en upplysning pé plankartan angéende att mar-
ken ska saneras innan byggnation. For att det ska vara sikerstillt att marken saneras for
planerad markanvéndning ska det skrivas som en administrativ bestimmelse pa plankar-
tan.

Miljékvalitetsnormer for vatten (Miljobalken kap 5 vatten)

Dagvattenhantering

Vid breddning gér vissa delar av dagvattnet till Kvillebdcken och vissa delar till Gota
alv. Det finns fororeningsproblematik i omradet och dagvattenutredningen anger att en
separat markundersokning behover klargora risken for att markfororeningar sprids. LST
anser att sanering av marken ska ske innan dagvattenanldggningar forbereds, sa att det
inte finns risk att dagvattnet fororenas av markfoéroreningarna. Den administrativa plan-
bestimmelsen avseende marksanering ska dérfor dven inkludera dagvattnets fordroj-
ningsomréde.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Oversvimning/skyfall

I planen foreslas att 14ta garage utgdra skyfallsmagasin och i en utredning studeras olika
atgirder for att eliminera risker for personskador och minimera risker fér egendomsska-
dor om/nér garaget fylls med vatten men slutsatserna frn utredningen finns inte med
bland handlingarna. LST fOrutsétter att retkommendationerna fran utredningen {6ljs.
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I skyfallsutredningen har antagits att ledningsnédtet kan hantera ett 10-arsregn samtidigt
noterar LST att kapaciteten i det allmédnna ledningsnitet i utredningen beddéms vara bris-
tande. Planforslaget bor beskriva om detta varit en forutsittning vid val av atgéardsfor-
slag. I annat fall bor det beaktas och dversvdmningsrisken bedomas pa nytt.

Geoteknik, Ras/Blocknedfall

I planbeskrivningen star det att infor planens antagande ska en besiktning goras av berg-
sakkunnig gillande risker och blocknedfall inom planomradets sodra del. LST forutsét-
ter att det genomfors 1 enlighet med det som beskrivs i planbeskrivningen.

Trafik

For att uppné onskade forbattringar inom planomradet liksom béttre kommunikation till
och fran omréadet forutsétts att forstarkta gang- och cykelvédgar samt forbattringar i kol-
lektivtrafiken gors inom en rimlig framtid.

Arbetet med en vigplan for att mdjliggora den nya vigkopplingen till Eriksbergsmotet
behdver komma i fas med genomforandet av den aktuella detaljplanen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydd

Planbeskrivningen fortydligar ett skyddsavstdnd pa 4 meter utanfor trddens droppzon i
den biotopskyddade allén. Lansstyrelsen noterar att inga biotopskyddade trdd berors i
dagsléget.

Kommentar:
Riksintresse

Avtal dr tecknat med TRV.

Hiilsa och séikerhet samt Miljokvalitetsnormer for vatten:

Upplysningen om marksanering har skrivits om till administrativ bestimmelse.

Vid markarbeten ska beslut om avhjdlpande atgdrder gdllande fororenad mark erhallas
av miljoférvaltningen innan startbesked ges.

Bestammelsens géller alla markarbeten inkl. dagvattenanldggningar. I planbeskriv-
ningen fortydligas att hantering ska ske enligt §28 1 Forordningen (1998:889) om miljo-
farlig verksamhet och hilsoskydd. Pé detta sitt kan atgirder sidkerstéllas utifran att mil-
joforvaltningen godként hanteringensplanen samtidigt som saneringsarbetet kan ske 16-
pande med byggnationen. Formuleringen dr avstimd med lénsstyrelsen och milj6for-
valtningen.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Skyfall: Tekniskt PM — Forslag till Tekniska losningar vid nyttjade av parkeringsgarage
for lagring av nederbordsvatten vid skyfall, (Golder 2019-02-13) bifogas planhand-
lingen och sammanfattas 1 planbeskrivningen.

Atgirderna i skyfallsutredningen &r limpliga och tillrickliga dven med dagens brister i
ledningsnitet. Den beskrivning som finns 1 skyfallsutredningen séger att ledningsnatet
belastas med ett 10-arsregn men det betyder inte att man antar att ledningsnétets kapa-
citet motsvarar ett 10-arsregn. Skyfallsmodellen kopplar ithop ledningsnétet med mark-
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avrinning och det sker ett utbyte mellan ledningsniatsmodellen och markavrinningsmo-
dellen. Med andra ord belastas ledningsndtsmodellen med ett 10-arsregn, men det som
inte far plats kommer att stilla sig pd markytan.

De utpekade omradena med risk for blocknedfall kommer att dtgirdas och besiktigas in-
nan detaljplanen antas.

12. Lantmaterimyndigheten

Lantméterimyndigheten framhéller ett antal otydligheter i den grafiska redovisningen pa
plankartan liksom att illustrationsritningen inte stimmer med planomréadets utbredning i
det nordostra hornet.

Hojdangivelser saknas for 3D-bestimmelser.

Det framgér inte av plankartan eller planbeskrivningen var vandzonen pa Trollhasselga-
tan ska finnas och inte heller om ndgon del av gatan ingar i planomrédet.

Lantméterimyndigheten framhéller ocksa att E-omrade bor redovisas separat och av-
gransas som egen anvandning eftersom skyldigheter och mgjligheter f6r inldsen annars
blir otydliga.

Avseende planbeskrivningen framhaller lantméiterimyndigheten att det bor fortydligas
att ledningsrétt ska upplétas pa kvartersmark inom u-omrade.

Det framgér att Rambergsstaden 17:58 ska erhdlla 380 m? gata och avsti 630 m? gata
men den mark som erhalls bor troligen vara KC;O.

Avseende planbeskrivningen framfor lantméterimyndigheten redaktionella fel, bland an-

nat att beteckningen a, forvixlats med aj.

Kommentar:

Plankartan och illustrationskartan fortydligas enligt forslag forutom i nedanstdende fall:
e Det bedoms inte mojligt att efter granskning utdka planomrédet for att inkludera

vindplatsen vid Kalvhagsliderna. Ovriga ytor i gillande planer som lyfts fram
att de inte sldcks ut planldaggs i samband med linbanestationen.

e Grundkartan anses redan vara nedtonad 1 plankartan

e En precisering av utbredning och omfattning av tekniska anlédggningar (E) ar
inte mdjligt utan ndrmare projektering. Detta &r avstamt med Goteborg Energi.
Det finns ett dmsesidigt intresse av att enas 1 frdgan framover.

Bestdmmelsen vi och vz kompletteras med fortydligandet att hogsta byggnadshojd ér i
likhet med angransande byggritt.
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Vindplatsen vid Trollhasselgatan planeras ndrmast Hjalmar Brantingsgatan.
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13. Trafikverket (TRV)
Har foljande synpunkter:

Planomrédets sddra del gransar mor Lundbyleden vid Eriksbergsmotet, for vilken TRV
ar vaghallare. Lundbyleden &r utpekad som riksintresse enligt Miljobalken. Direkt soder
om Lundbyleden gér jdrnvigen Hamnbanan, som &ven den &r utpekad som riksintresse.
P& Hamnbanan tillats transporter med farligt gods.

TRV anser att det dr av stor vikt att dagvattenhanteringen och framforallt hanteringen av
skyfall sker i enlighet med planbeskrivningen. Okad risk for dversviimning av Lundby-
leden kan inte accepteras.

Flera av synpunkterna fran samradsskedet har kunnat 16sas. Trafikverket anser att det ar
av yttersta vikt att avtal om genomforande och finansiering av foreslagen trafiklosning
for Eriksbergsmotet skrivs under av bada parter innan planen kan gé till antagande.
TRV har mgjlighet att finansiera en begrénsad del, resterande del maste finansieras av
kommunen.

Eftersom végplanen som krévs for genomforande av infrastrukturlosningen vid Lundby-
leden tidsméssigt ligger ndgot efter detaljplanen dr det av stor vikt att kommunen &r be-
hjélplig i arbetet och tillmdtesgdende om ytterligare atgéarder skulle krévas.

Sammanfattningsvis anser TRV att detaljplanen kan antas nér ett avtal om genomf6-
rande av atgérder i1 Eriksbergsmotet har skrivits under av samtliga berdrda parter.

Kommentar:
Avtal dr tecknat med TRV och underskrivet av samtliga parter.
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14. Raddningstjansten Storgoteborg

Réddningstjdnsten anger att flera synpunkter frdn samrddsskedet har bemotts i gransk-
ningshandlingarna men ser fortsatt behov av kompletteringar i handlingarna.

Avsnittet om brandposter bor kompletteras med att kontroll vid dndring utdver avsténd,
aven innefattar sikerstidllande av brandposternas kapacitet gentemot gillande standard i
VAV P83. Detta ar av sérskild vikt for de delar av planomradet dir byggnader tillats ha
en hojd 6ver +110 samt +140.

Vidare tas fradgan upp att stralningsintensiteten mot linbanan vid brand boér kunna regle-
ras som skydd mot storning vilket innebdr att &ven bebyggelse utanfor planomradet kan
beroras av bestimmelsen. Syftet dr att skydda linbaneanldggningen frén strlningsinten-
sitet ver 8 KW/m? fran annan bebyggelse.

Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras géllande brandposter.

Bestdmmelsen om stralningsintensiteten dr samma som i detaljplanerna for linbanan.
Anledning till att det &r en administrativ bestimmelse och inte en skyddsbestimmelse dr

for att servitut kopplas till fastigheten och géller med tving samt medfor storre sdkerhet
om detaljplanerna dndras. Innebdrden dr annars den samma.

15. Statens Geologiska Institut (SGI)

SGI pétalar att yttrandet avser geotekniska sdkerhetsfragor som ras, skred, erosion och
geotekniska fragestéllningar kopplade till 6versvdmning. Grundlédggnings- och miljotek-
niska fragor, sdsom hantering av radon, ingér séledes inte.

SGI finner att reckommendationerna fran tidigare har beaktats och har, fran geoteknisk
synpunkt, inga invindningar mot planforslaget.

16. Vattenfall Eldistribution AB

Anger att de inte har ndgra elanldggningar inom och i nirheten av planomradet och har
darfor inget att erinra.

17. Forsvarsmakten
Har inget att erinra

Sakagare

Sakégare 1 form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som fastighetségare” for att mojliggora att utldtandet publi-
ceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade till yttran-
dena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

18. Castellum Vast AB, Rambergsstaden 733:409

Castellum anger att trafiksituationen dr mycket anstrangd, sérskilt pd Lundbyleden i rus-
ningstid varfor det &r viktigt att planen tydligt beskriver hur trafiken ska ledas. Detta gar
dock inte att utldsa av granskningshandlingarna eller tillhdrande utredningar. Hur trafi-
ken ska ledas behover tydliggoras innan detaljplanen kan antas.
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Kommentar:

Efter kontakt med Castellum fortydligas att det dr oklart hur deras hyresgéster ska kora i
olika skeden. Anslutningen fran Herkulesgatan mot norr till ny gata ar i detaljplanen f6r
Linbanan vid Vistra Ramberget reglerad som allmén plats och ddrmed 6ppen for allmén
trafik. Exakt hur Herkulesgatan kommer utformas mot den nya gatan &r inte klart. Ev.
kan det bli ndgon signalreglering for Raddningstjénsten, eventuellt blir trafiken enkel-
riktad. Fordandringar kan ske i samband med vidare utveckling ldngs Herkulesgatan.

Trafikverket planerar for en stingning av Inlandsgatan. Det kommer ske i en egen plan-
process. Nar det kan bli aktuellt dr oklart. Planeringsprocessen har inte borjat.
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19. FO Peterson, Rambergsstaden 74:4/74:5

FO Peterson framhaller att det pa plankartan bor inforas bindande bestimmelser om ve-
getation pé fasader och tak. Parkeringshuset i nordost inom delomrade 3 fir en 21 meter
hog fasade mot FO Petersons bostadshus och den maste gestaltas for att fungera. Ska
vegetation anvidndas behdvs en bestimmelse om det inforas liksom en bestimmelse om
vegetation pa tak for de fall parkeringshuset blir lagre &n bostadshuset.

Planbestimmelser bor dven inféras om fasadmaterial som forhindrar ljudreflektioner
frdn Hjalmars Brantingsgatan och dven for detta kan vegetation vara ett alternativ.

FO Peterson anger vidare att hushdjder bor anpassas for att minska skuggningen av bo-
stadshusets véstra del och hédnvisar till de principer som anvints i detaljplan for "Ram-
bergsstaden — nya bostdder vid Rambergsvallen” dér kvarteret i nordost dr hogst.

Kommentar:
Utformning av parkeringshus vid Hjalmar Brantingsgatan

Syftet med utvecklingen av Campus Lundby ér att skapa en 6ppen och vilkomnande
miljo. Parkeringshuset ska gestaltas pé ett sitt som bidrar till en trygg och attraktiv
stadsmiljo med vil bearbetade fasader och med kvalitativa material. Variation kan
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skapas genom att vissa delar av fasaden blir vixtbekladd, medan andra delar far en upp-
bruten tegelfasad som kan belysas. Ambitionen beskrivs i planbeskrivningen och dr en
vagledning vid bygglov. Det ér inte lampligt att reglera utformningen genom en planbe-
stimmelse eftersom ovanstaende kan dstadkommas pé olika sétt.

Volvo har behov av att nyttja byggrittens fulla hojd vilket innebér att intilliggande be-
byggelse inte kommer ha utsikt dver parkeringsgaragets tak. En planbestimmelse som
reglerar att byggnaden ska ha vegetationsbeklétt tak ger ddrmed inte 6nskad effekt.

Skuggpaverkan

Det planerade parkeringshusets skuggpéaverkan pa intilliggande bostadshus bedéms vara
acceptabel 1 den hir typen av stadsmiljo. Parkeringshuset har en hogsta byggnadshojd
pa 21 meter vilket kommer ligga 1 nivd med intilliggande bostadshus som dr under upp-
forande. Parkeringshuset bedoms inte ge storre skuggpéverkan én vad intilliggande bo-
stadshus 1 sin tur ger pd omgivande bebyggelse.

Bullerpaverkan

En bullerutredning har tagits fram som underlag till aktuell detaljplan, i vilken erforder-
liga bullerddimpande atgédrder anges. Bland annat ska parkeringshuset ha slutna fasader
mot intilliggande bostadsbebyggelse och takparkering tilldts inte. For att minska ljudni-
vaerna ytterligare kan parkeringshusets nordostfasad med fordel utformas pa ett sddant
sdtt att eventuella ljudreflektioner frin Hjalmar Brantingsgatan forhindras. Det sist-
ndmnda ar dock inget krav, utan far studeras vidare i detaljprojekteringen av bebyggel-
sen.

20. Fastighetsadgare, Bramaregarden 733:152 och Bramaregarden 733:153

Personen vill anfora att bostadsfastigheterna bestar av tva sammanbyggda landshov-
dingehus med sammanlagt 18 ldgenheter. Bostadsfastigheterna kommer att ligga inom
linbanans planerade strackning néra torn D.

Personen forutsitter att Linbaneprojektet i forebyggande syfte dtgérdar och bekostar
eventuella atgidrder som behdver goras fore linbanan tas i drift och vill ta del av buller-
utredningar etc. Vid eventuella bullerstorningar och dvriga konsekvenser som kan upp-
std pa grund av linbanan kommer ekonomisk ersittning att utkrivas. Aven kompensat-
ion for eventuell vardeminskning pé fastigheten som kan hérledas till linbanan kan be-
domas.

Kommentar:

Linbanan regleras genom egna detaljplaner. Detaljplanerna for linbanan kommer léggas
ut for granskning 13 mars till 3 april. Till detaljplanerna finns dven bullerutredning.

21. Villaféreningen s6dra Lundby Egnahem samt boende i villaomradet

I sitt yttrande framhaller foreningen att man 6vergripande ser positivt pa att Campus
Lundby utvecklas liksom pé de fordndringar av planforslaget som gjorts sedan gransk-
ningen. Foreningen ser dock behov av ytterligare justeringar.

Den 6vergripande kritiken kvarstér att omradet riskerar att bli en barriér i staden och att
straken genom omradet kommer att upplevas som otrygga. Kvéllsdppen service som
nidmns 1 forslaget vore positiv men saknar ekonomiska forutsattningar eftersom kundun-
derlaget ar for litet.
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P-huset vid Hjalmar Brantingsgatan och bristen pa utveckling vid Eketrdgatan stoppar
utvecklingen av straket mot Biskopsgérden.

Enligt géllande detaljplan ska det finnas en byggnadsfri zon pa 50 meter mellan nuva-
rande parkeringsplats och bostdder och maximal byggnadsh6jd dr 13 meter. Féreningen
ser inga skél varfor dessa bestimmelser ska dndras och framhaller att bestimmelserna
var forutsdttningar for att Volvo ursprungligen fick kopa marken.

Tydligare reglering av markanviandningen onskas vid Spetsbagen samt ytan mellan Sol-
skiftesgatan och Pristvdgen for att minska skuggning, 6ka andelen gronyta samt trygg-
heten och trafiksdkerheten for gaende och cyklister.

Foreningen ér fortsatt av uppfattningen att det saknas gronomraden av hog kvalitet for
ndarboende och arbetande i ndromradet. En utveckling av tomten mellan Prastvéigen-
Solskiftesgatan-Kohagsgatan till ett gronomrade vore ett bra sitt att 16sa detta problem.

Utvecklingen till gronomrade skulle gora dversvimnings- och dagvattenhanteringen lét-
tare samt mjuka upp overgangen till villakvarteren. Skyfallsutredningen i planhandling-
arna utgar fran en annan plankarta dn den som finns i granskningshandlingarna och bor

rimligtvis goras om.

Enligt uppgifter fran Volvo planeras ett stort antal uppstéllningsytor for stora fordon
langs Prastviagen vilket skulle bidra till otryggheten och kénslan av industrigata. Som en
minsta atgdrd for att avhjilpa detta bor planteringszoner etableras langs hela Préistvégen.
I skyfallsutredningen finns en antydan till en efterstrivansvérd 16sning med bebyggelse
som ramar in Pristvdgen och ger storre trygghet. Gronomradet skulle t.ex. kunna kom-
pletteras med en lagre restaurangbyggnad mot Prastvigen. En sddan 16sning borde foljas
av bostadsexploatering sdder om Hembygdsforeningens lokaler, ndra korsningen med
Fyrvipplingsgatan, for att fortsitta straket.

Bindande gestaltningsprogram for att reglera plank och sikerstilla en bra 6vergang mel-
lan sméskalig och storskalig bebyggelse. Trots anpassningar av foreslagna byggnader sa
visar solstudierna pa en betydande skuggning frn exploateringen inom Spetsbdgen.
Vintertid saknar i storleksordningen halva villaomréadet solinstralning till f61jd av nya
byggnader. Sol under vintermanaderna dr mycket viktig for hdlsan och ddrmed maste
hojder och avstand anpassas. Solstudierna dr missvisande genom att triden lings Ko-
hagsgatan inte ger samma skuggning vintertid som sommartid och ddrmed minskar in-
trycket av fordndringarna som de nya byggnaderna innebir. Plankartan behdver omar-
betas for att begrinsa utbredningen av mdjlig exploatering sa att onskade begransningar
1 skuggning uppstar.

Fortsatt mobilitets- och trafikutredning med inriktning pé att flytta trafik till storre leder
och minska trafiken péd Préastvigen och Solskiftesgatan. Ytterligare utredningar behover
goras kring upp- och nedfarter till det underjordiska garaget. Foreningen anger att trafi-
ken hanteras via Hjalmar Brantingsgatan alternativt via Fyrvipplingsgatan eftersom det
borde vara prioriterat att minska trafiken ytterligare kring forskolan vid Pristvégen.

Med avseende pé fordelningen av tilliten BTA inom omradet menar foreningen att det
vore mer logiskt att forldgga fler P-platser ndra Lundbyleden. Norra delen av omradet ar
ocksa mycket vélforsorjt med kollektivtrafik.

Trafikforslagen kompletteras for att ge en fullstandig bild av mojligheterna till sékra
Overgangar for gdende och cyklister. [llustrationskartan innehaller en 1d¢ till utformning
1 Kohagsgatans forldngning som inte kan godtas. Losningen riskerar att bli mycket smal
mellan uppstéllningsytan och uppfarten fran parkeringsgaraget. Det tycks som att gang-,
cykel-, bil- och lastbilstrafik ska samsas p4 samma ostrukturerade yta.
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Foreningen ser det som positivt att Prastviagen utvecklas med en GC-bana ldngs den
Ostra sidan men losningen innebdr att det inte kommer att vara mojligt att parkera vid
Solskiftesgatans norra sida. Foreningen finner det anmirkningsvért att inga alternativ
till detta studerats eftersom det avsevért hindrar de boendes mdjlighet till parkering
langs gatan.

Foreningen 1dmnade i samradsskedet omfattande synpunkter pa behov av sikerhetsho-
jande atgérder for gaende men kan inte utldsa utformningen av Prastvigen och ser be-
hov av ett antal kompletteringar avseende gangbanor och dvergangsstillen pa ett flertal
platser.

Svaret i samradradsredovisningen avseende det markbyte som villaféreningen foreslar

mellan Goéteborgs Stad och AB Volvo ar bristfélligt och behover fortydligas. Forslaget
skulle kunna forbattra sékerheten for fotgéingare och cyklister till och frén villaomradet
och kollektivknutpunkten vid Eketrdgatan.

I planhandlingarna redovisas att Volvo avser att anvinda ytan som tidigare var planerad
for P-hus till uppstillning av lastbilar och bussar. I planhandlingarna finns dock inga ris-
kanalyser avseende uppstillning av fordon med stora batterier. Eftersom det troligen &r
uppstéllning av test- eller utvecklingsfordon kan risken for brand betraktas som storre
och riskanalyser behdver tas in i planarbetet for att sdkerstdlla sdkerhet for boende och
verksamma 1 omrddet kring Spetsbagen.

Kommentar:
Befintliga och nya verksamheter

Detaljplanen ér relativt flexibel och mdjliggor for ménga olika verksamheter. Centrum-
andamal mojliggors overallt utom i vissa centrala delar av verksamhetsomradet. Omra-
det inbegriper ett stort omrade som kommer utvecklas under minga ar. Det gar inte att
reglera anvindningarna i detalj och staden har inget inflytande 6ver vilka som koper el-
ler hyr de framtida lokalerna. I detaljplanen har centrumverksamheten begréinsats for att
inte medfora ett konkurrerande centrum till Wieselgrensplatsen. Omfattningen och typ
av verksamheter beror av flera faktorer, dédribland efterfragan, kundunderlag, konjunk-
tur, uthyrningspolicys och kostnadsnivéer.

Striket lings Hjalmar Brantingsgatan och Eketrigatan

Det pagér ett arbete inom staden med att utveckla Hjalmar Brantingsgatan, dér plane-
ring for tillfallet pdgar runt Wieselgrensplatsen. I senare etapper kommer omradet langs
aktuellt planomrade att studeras 1 ett helhetsperspektiv.

Volvo har stort behov av parkering och parkeringsanldggningarna har forsokts spridas
inom omrddet. Ett av dem mojliggors vid Hjalmar Brantingsgatan. Detaljplanen mdjlig-
gor dock dven for att byggritten i1 framtiden anvénds for kontor eller annan centrum-
verksamhet. For parkeringshuset vid Hjalmar Brantingsgatan har Volvo en ambition att
skapa en god gestaltning som bidrar till en trygg och attraktiv stadsmiljo. Detta genom
vdl genomarbetade fasader och med kvalitativa material.

Omradet vid x-hallen dr idag inhdgnat och kommer, forutom en gdngvidg mot Eketrdga-
tan, fortsatt vara kvartersmark. Detaljplanen reglerar att en yta ndrmast Eketrégatan inte
far bebyggas samt mojliggor for centrumverksamhet mot Eketrégatan. Volvo har for av-
sikt att oppna upp mot Eketrdgatans héllplats med en dppen plats och vilkomnande en-
tré till den nordvistra delen av campusomradet. For en bra helhet kriaver det béttre
kopplingar for gaende 6ver busstorget 1 framtiden.

Avstand och skuggpaverkan
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Redan 1 samradsforslaget var byggnadshdjderna séder om villaomréadet de 14gsta inom
hela verksamhetsomradet. Efter samrdd omfordelades byggritterna for att ytterligare
kunna sdnka hojderna ndrmast villabebyggelsen till 10 och 11 meter. Langre bort ar
byggnadshdjderna hogre. Avstandet mellan byggritterna och fastighetsgréns till villa-
tomterna dr mellan 26—32 meter vilket far anses som acceptabelt i en stadsmiljo. Gél-
lande stadsplan &r fran 1986. I pagéende planprocess gors nya lamplighetsbeddmningar
utifran fordndrade verksamhetsbehov och forutsittningar.

Byggrittens utbredning utmed Solskiftesgatan minskades efter samradet for att mot-
verka upplevelsen av “murverkan” mot villorna. Efter samrad togs hela byggrétten bort
for det parkeringshus som var tankt vid Solskiftesgatan. Solstudierna som gjordes efter
ovan ndmnda justeringar visar pa forbattring gentemot samradsforslaget och stadsbygg-
nadskontoret bedomer paverkan pa solforhdllandena som acceptabla.

I omrédet sdder om villabebyggelsen planerar Volvo att samla ett antal verksamheter
med inbordes viktiga samband. Omradet dr lampligt for &ndamalet pd grund av hoga
krav pé sdkerhet och sekretess. Den exakta omfattningen av behovet ér svar att faststélla
i detaljplaneskedet, men en minskning av byggrétterna riskerar att dventyra framtida
mojligheter att tillgodose erforderliga verksamhetssamband. Volvo har for avsikt att de-
taljstudera utformningen av hogre byggnadsdelar i bygglovskedet for att begransa pa-
verkan pa villaomradet.

Gronomréaden

Lings med Kohagsgatan och Solskiftesgatan har Volvo atagit sig att rusta upp den be-
fintliga gronremsan i syfte att skapa en tryggare och mer tilltalande milj6. Ytorna fore-
slés rustas upp med planteringar, belysning, sittmdbler, ett nytt plank mot verksamhets-
omradet. Omradet 4gs av kommunen och ingér inte i planomradet. Park- och naturfor-
valtningen, som forvaltar gronomrédet, och AB Volvo har en dialog kring genomforan-
det. Fragan kommer dven att hanteras i exploateringsavtal mellan kommunen och AB
Volvo for att sékerstélla genomforandet.

Volvo avser anordna en del av sitt omrade for en plats med parkkaraktér. Planteringar &r
bygglovsbefriade. Aven om det kan skrivas in i detaljplaner s har kommunen sma méj-
ligheter att f6lja upp och kridva genomforandet av planteringar. Stadsbyggnadskontoret
bedomer det inte befogat att reglera planteringar inom kvartersmarken ldngs Pristvigen
eller mellan Solskiftesgatan/Prastvigen.

Behovet av en tydligare gang- och cykelkoppling dver gronytan vid Solskiftesga-
tan/Gropegardsgatan har setts over. Den Ostvistliga passagen foreslas breddas for att un-
derlétta rorelsen genom gronomradet. Omrédet dr en del av ovanstadende upprustnings-
omrade och omradet ingér inte 1 detaljplanen.

Uppstillningsytan som planeras langs med Solskiftesgatan ar erforderlig for att kunna
tillgodose Volvos verksamhetsbehov. Volvo kan inte avvara ytan till park. Vixtlighet
kan vara ett element for att skapa en bra ndrmiljo, men exakt hur och var planteringar
kan planeras inom Volvos omrade far studeras i den kommande mer detaljerade plane-
ringen av markarbeten.

Trygghet och barriireffekt

Vad betriffar synpunkten om att omrédet riskerar att ge en okad barridreffekt med
otrygga strak s dr en dvergripande tanke att géra omradet mer tillgdngligt och integre-
rat i den omgivande staden. Ett campus ér ett levande omrdde ddr manga ménniskor
mots. Det ska vara létt att rora sig igenom omradet och finnas manga anledningar att
vistas hdr, dven for allmédnheten. Flertalet platser och strak kommer att 6ppnas upp, dér
det dr mojligt med hinsyn till verksamheten. Forslaget innebar dven att omradet forses
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med fler kontor och 6kad service vilket bidrar till 6kad trygghet i forhéllande till nula-
get.

Upprustningen av gronytorna vid Kohagsgatan/Solskiftesgatan kommer kunna 6ka upp-
levelsen av trygghet i omradet, se rubrik Gronomraden. Trafiklosningar med nya ging-
och cykelvégar lings Préastviagen, Solskiftesgatan och Gropegardsgatan gor det sdkrare
och tryggare att rora sig i omradet till fots eller med cykel.

Med hénsyn till Volvos verksamhet ér det inte lampligt med bostdder inom planomradet
eftersom det kan riskera att paverka verksamhetens miljétillstdnd. Inom stora delar av
planomradet medges centrumverksamhet vilket mojliggor for exempelvis restauranger,
gym och annan service.

Gestaltning

Campus Lundby ska vara en integrerad del av den omgivande staden och ges ett stads-
missigt och vilkomnande uttryck. Byggnaderna ska gestaltas pd ett séitt som bidrar till
en trygg och attraktiv stadsmiljo med vil bearbetade fasader i en varierad utformning
och med kvalitativa material. Detta beskrivs i1 planbeskrivningen och &r en vigledning
vid bygglov. Det ér inte lampligt att reglera utformningen genom en planbestammelse
eller ett gestaltningsprogram eftersom ambitionen kan astadkommas pa olika sitt. Det-
samma géller det staket som foreslas mellan Spetsbdgen och Kohagsgatan. Staketet ska
vara vélgestaltade och smaélta in i omgivande miljo, men exakt utformning blir en fraga
forst vid bygglovsprocessen.

Detaljplanen reglerar att plank upp till 3,2 meter far uppforas i fastighetsgrans mot Ko-
hagsgatan samt mot Kalvhogsliderna. Darutdver far endast bygglovsbefriade plank upp-
foras vilket ar begrénsat till 1,1 meter hojd.

Komplementbyggnaderna vid Solskiftesgatan hade 1 granskningsforslaget en byggnads-
hojd pa fem meter, vilken sénks till fyra meter infor antagandet. Avstdndet mellan
nirmaste villatomt och byggritten dr 30 meter och avskiljs av ett gronstrak samt lokal-
gata.

Trafik och parkering

Trafikforslaget visar pd utbyggnadsmojlighet for sdkrare gang och cykelvig langs Prést-
vigen och Solskiftesgatan. Gangvégen pa vistra sidan av Prastvigen/ norra sidan av
Solskiftesgatan blir kvar som idag. Gangpassager over végen ir inte fardigstuderade un-
der planarbetet. Foreslagna passager ér fortsatt mojliga och trafikkontoret tar med sig
forslagen till detaljprojekteringen. Ytan ldngs Solskiftesgatan dr begransad och det gér
inte att fa plats med bade gronyta, gang- och cykelvdg samt parkering. Avvéigningen har
gjorts att prioritera sdkerheten och vistelse for gdende, cyklister och barn framfor parke-
ringsplatserna.

Antal parkeringsplatser i omrédet som helhet eller i anslutning till Prastvigen kommer
inte att 6ka jamfort med idag. Ett stort antal markparkeringar som finns pa omradet idag
kommer att omlokaliseras till parkeringsgarage. I framtagen trafikanalys framgér att tra-
fikmangderna ldngs Pristvigen och Solskiftesgatan troligen minskar vid den foreslagna
omfOrdelningen av vignitet.

Volvo planerar att lokalisera parkeringsplatserna i ett antal parkeringsgarage inom om-
radet och utgangspunkten har varit att fi en sé jamn fordelning som mojligt dver omré-
det. Mgjligheten till att lokalisera fler parkeringsplatser i soder dr begrédnsad bland annat
pé grund av risk for kder pd den nya véglianken och vidare till Lundbyleden.

Det bedoms inte vara ldmpligt att anordna en utfart fran parkeringsgaraget pa Spetsba-
gen mot Fyrvipplingsgatan eftersom den intilliggande forskolan dd néstan helt skulle
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omgdrdas av gator. Det kan vara mojligt att anordna utfartstrafik via Hjalmar Brantings-
gatan, men fragan om in- och utfart har inte studerats ndrmare i detta skede och regleras
inte 1 detaljplanen. Fragor om tillfarter till omradet maste behandlas med hénsyn till
omgivningspaverkan och krav pa sikerhet och framkomlighet i gdng- och cykelvégna-
tet.

Volvo har for avsikt att bibehalla gangvagen mellan Kohagsgatan och Pristvigen. Att
forbattra straken till och genom omradet ligger i linje med campustanken. Eftersom om-
radet inte dr detaljstuderat &nnu kan Volvo inte ange exakt placering och bredd for
gangvigen. Stadsbyggnadskontoret har inte bedomt det rimligt att reglera gdngvégen till
allméin plats da det starkt skulle inskrinka Volvos mdjlighet att nyttja ytan norr om.

Prastviagen

Pristvigen bedoms inte bli en baksida utan utvecklas med ytterligare bebyggelse, en ny
géng- och cykelbana samt planteringszoner pa Volvos mark, dér sd dr mojligt. Gatan har
dock inte samma forutsittningar som Gropegardsgatan att utvecklas till en stadsgata ef-
tersom det inte dr ett lika frekventerat strak.

Inom processen med att ta fram forslag till detaljplan har flera studier gjorts, bland an-
nat med mer smdaskalig bebyggelse ldngs Pristviagen. Framtaget forslag dr en avvigning
mellan de allminna intressena och Volvos behov for sin framtida verksamhet.

Risk for uppstillning av fordon med stora batterier

Detaljplanen reglerar inte var specifika fordon fér parkera och darfor provas inte fragan
1 planarbetet. Volvo foljer gillande lagar och forordningar och en eventuell tillstdnds-
provning for verksamheten kan komma att ske. Det ligger &ven i Volvos intresse att fo-
rebygga uppkomst av brand och begrénsa skador varfér Volvo har egna utékade krav
for sina verksamheter och byggnader.

Markbyte

Ett markbyte och spridning av verksamheten har under planarbetet inte varit aktuellt for
varken AB Volvo eller Goteborgs stad.

22. Fastighetsdgare pa Institutgatan 12
Personerna ldmnar motsvarande synpunkter som villaféreningen. Se yttrande 21.

23. Fastighetsagare pa Institutsgatan 28

Personerna ser stora brister 1 detaljplaneforslaget avseende hénsyn till dem som villaé-
gare. Staden tillater utdkade byggnadshdjder och volymer liksom parkeringar men 6kar
inte kravet pd gronomrdden 1 kopplingen mellan Volvo och villaomradet. Gronomraden
ar en brist i denna del av omrddet menar man med hénvisning till satellitbilder. Antalet
personer okar under dagtid men hénsyn tas inte till friskvard och gronomraden i nér-
heten av knutpunkten Eketrégatan. Om staden stéller krav pa utokade gronomréden och
sékrare trafikfloden 1 deras del av detaljplanen sa anger personerna att de ar positiva till
Volvos expansion.

Personerna hianvisar ocksa 1 sin skrivelse till motsvarande synpunkter som villafore-
ningen (yttrande 21).

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutldtande Volvo Lundby 20(26)



Kommentar:

Se svar under yttrande 21. Gillande friskvérd planeras en storre parkanldggning i de
centrala/sodra delarna av planomradet. Denna ligger pad Volvos mark men kommer vara
tillgénglig for allménheten.

24. Fastighetsdgare pa Institutgatan 30 (1)

Personen hénvisar till synpunkter frdn Villaféreningen Sédra Lundby Egnahem. Se ytt-
rande 21.

25. Fastighetséagare pa Institutgatan 30 (2)

Personen hénvisar till synpunkter fran Villaforeningen S6dra Lundby Egnahem. Se ytt-
rande 21.

Personen framhaéller att chansen nu finns att verkligen integrera Volvos industriomrade i
staden men att det istéillet skapas en kraftigare grans. Genom mjukare dvergdngar med
mer gronomraden och parkliknande gator kan miljon bli mer sammanhéllen och man
undvika de ”6ar” som finns pa denna del av Hisingen och delar av trevliga bostadsomra-
den med storre bilgator och inte minst Volvoomradet. Genom att forldgga parkeringshu-
sen nirmare Lundbyleden skulle risken for trafikokning pé gatorna i norr minska vilket
bade boende och arbetande skulle ha nytta av.

Kommentar:

Staden arbetar langsiktigt med att minska barridrerna i staden. Aven Volvo har en am-
bition av dppna upp sitt omrdde men verksamheten kommer fortsatt krava att vissa delar
forblir stingda. Aven om staden arbetar for liigre bilberoende genom utdkad kollektiv-
trafik och béttre cykelvégar kvarstar behovet i stor utstrackning. Antalet parkeringar i
omridet kommer dock inte att 6ka vilket dr del 1 kommunens strategi for att fa fler att
aka kollektivt. Trafiken behover begrinsas bade i norr och utmed leden for att undvika
kobildning 1 Lundbytunneln.

26. Fastighetsagare pa Institutsgatan 39

Personen hénvisar till synpunkter frén Villaféreningen S6dra Lundby Egnahem (ytt-
rande 21) och vill samtidigt papeka hur viktigt det &r med gronomréden, att det verkli-
gen ténks till, hur man pa bésta sitt kan utforma omradena runt om eftersom man i stort
blir inbyggda.

Kommentar:

Volvo har i samarbete med Villaféreningen tagit fram forslag for upprustning av grony-
torna kring villaféreningen. Hur Volvo véljer att skapa planteringar inom sitt omrade re-
gleras inte 1 detaljplanen. Planteringar kraver inte bygglov.

27. Fastighetsagare pa Kohagsgatan 15

Personen hanvisar till synpunkter frén Villaféreningen Sodra Lundby Egnahem. Se ytt-
rande 21.

28. Fastighetsdgare pa Kohagsgatan 19 & 21

En person har inkommit med synpunkter avseende paverkan for villakvarteret och kon-
staterar att de tidigare synpunkterna inte beaktats. Vad som anges under rubrikerna
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”skala” och skuggning” framstar som allt annat @n korrekt och kan 1 bésta fall rubrice-
ras som forskonande halvsanningar. Att sinka byggnadshdjden till 11 meter skulle for-
battrat dagsljussituationen motsigs av solstudien (som bifogats till yttrandet som sam-
manstillning). De angivna 11 metrarna &r i forslaget 19 m, 26 m och 35 m. Delar av vil-
laomradet kommer om forslaget realiseras inte att nas av nagot solljus under flera mana-
der varje ar.

Personen ser behov av att upprepa synpunkterna fran tidigare. Gér om gor rétt, och und-
vik tidsspillan.

-Undvik att bygga pa hojden. Denna del av planomradet saknar sedan tidigare hogre be-
byggelse. Att gora jaimforelser med andra delar av planomradet saknar relevans ef-
tersom delarna inte hinger samman fran borjan.

-Hushall med ytor och volymer och tink igenom vilka argument som f6rs fram. I det ti-
digare forslaget var det 19 m mellan X-hallen och nybyggnationen och i det senaste for-
slaget 29 m! 3,5 m plank som insynsskydd for byggnader som dr mangdubbelt hogre?

Personen bifogar en tidigare skrivelse daterad 180306 avseende samradshandlingen.
Denna skrivelse har undertecknats av ytterligare en fastighetsédgare.

Kommentar:

I samradet var byggritterna vid Spetsbagen reglerade till 15 respektive 18 meter bygg-
nadshojd. Till granskningen justerades hojderna for att tillmdtesga de boende i villaom-
radet till 11 meter ndrmast villorna, kompenserat genom hogre byggritter bakom. Att
fastigheter skuggas under december-januari bedomer stadsbyggnadskontoret som accep-
tabelt 1 stadsmiljo.

En avvigning har gjorts att tillata hogre bebyggelse inom planomrédet. Konsekvenserna
beddms acceptabla 1 stadsmiljo och det ger fler mdjligheten att arbeta 1 centrala Gote-
borg med god kollektivtrafik.

Planket &r inte tiankt att dolja byggnaderna bakom men att minska storningar fran bilar
och lastbilar som kommer kora dédr. Frdn de ndrmsta villornas fastighetsgréns dr det 22
meter till planket och 32 till nirmsta byggrétt (11 meter byggnadshojd). Det dr 63 meter
till den hogre byggritten.

29. Fastighetsdgare pa Kohagsgatan 23

Personen instimmer i synpunkterna fran villaféreningen (yttrande 21) och anger dven
att omradet ska ha lagenheter for att det ska finnas ménniskor dér dven pé kvillar och
helger. Forslagsvis planerar Volvo tjidnstebostdder vilket kan bidra till att gora foretaget
attraktivt som arbetsgivare.

Personen ser hellre att gronomradena ligger angrinsade till bostdderna istéllet for i mit-
ten. Kanske med lunchrestaurangen i parken sé att ndrboende kan anvidnda den vilket
skulle bidra med kundunderlag béde dag och kvallstid.

Kommentar:

Se svar under yttrande 21.

Med hénsyn till Volvos verksambhet ér det inte lampligt med bostdder inom planomradet
eftersom det kan riskera att padverka verksamhetens miljétillstdnd. Mojlighet finns dock

for kvéllsoppna verksamheter. Detaljplanen kan dock inte reglera vilka verksamhetsutd-
vare som ska fylla olika lokaler.
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30. Fastighetsagare pa Solskiftesgatan 15

Personen instimmer i synpunkterna fran villaféreningen (yttrande 21) och anger att det
géller for de boende pé adressen. Utover detta anger personen att de dr angeldgna om
mer information kring féljande punkter:

Personerna ifragasitter lampligheten for placering av uppstillningsplatsen for stora el-
fordon, som dessutom befinner sig i ett experimentstadium, i s& nédr anknytning till ett

bostadsomrade. Hur ser Volvo och stadsbyggnadskontoret pa detta och vilka garantier
finns att olyckor inte kan ske. Om minsta risk finns for brandfarlig rokutveckling finns
sa vill personerna att en dylik uppstillningsplats placeras i icke-tdtbefolkat omrade.

Personerna vill 4ven ha mer information om hur bostadsomradet intill Spetsbagen ska
kunna skyddas vid eventuell giftig rokutveckling vid brand. Med detta katastrofscenario
bor man redovisa vilka atgérder som kan vidtas innan bygglov medges for elfordonsut-
veckling. Om det inte gar forordas en annan plats som inte ligger i nérheten av ett bo-
stadsomrade. Den gamla k-mérkta X-hallen kan i detta scenario istéllet forslagsvis goras
om till ett Volvo-museum.

Personerna onskar information om hur ett levande och framfor allt tryggt Volvo campus
kan garanteras utanfor normala arbetstider. Parker och affdrer borde forldggas 1 utkan-
terna av campusomradet och pd sa sitt 6ka chansen att omréadet blir intressant att besdka
aven for icke-Volvoanstéllda och dven under kvéllar och helger.

Personerna refererar till villaféreningens alternativ for in- och utfartsvagar till det plane-
rade underjordiska garaget vid Spetsbageomridet och anger att den storsta fordelen ér
att trafiken dd minskas vid forskolan vid Préstvdgen vilket minskar riskerna for barnen.

Personerna dr positiva till den planerade satsningen pa gronomrdden men framhaller den
plotsliga 6vergangen mellan industri och villaomradet som problematisk liksom den
skuggning vintertid som uppstar for manga villor i omradet.

Kommentar:
Se svar under yttrande 21.

31. Fastighetsdgare pa Solskiftesgatan 21

Personen instimmer helt i synpunkter fran Villaféreningen Sodra Lundby Egnahem
(yttrande 21) men vill ocksa fortydliga att han 6nskar en mjuk 6vergang mellan det bli-
vande Campus Lundby och villaomrddet. Det &r svart att se hur det blir en mjuk ver-
gang och skuggningen fran byggnader pa omradet Spetsbagen ar problematisk. AB
Volvo har enligt personen pa mote angett att den slutliga formen pa byggnaden ar avgo-
rande for skuggningen men att héjden behovs for att fa plats for medarbetarna. Darfor
anser personen att det dr rimligt att onska att AB Volvo redan frn borjan planerar f6r en
byggnadsutformning som i alla tdnkbara fall ger minsta skuggning.

Kommentar:

Se svar under yttrande 21. Detaljplanen ska fungera under ménga ar och medger dirmed
flexibilitet for framtida forutsittningar. Utformningen av byggnaderna kommer behova
ske efter hand som olika delar av omradet utvecklas och det hanteras da i bygglovet.
Aven i bygglovet ir det manga aspekter som ska beaktas.

32. Fastighetsdgare pa Tegskiftesgatan 2
Personen instimmer i synpunkterna fran villaféreningen. Se yttrande 21.
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33. Fastighetsagare pa Tegskiftesgatan 10

Personen hénvisar till synpunkter fran Villaféreningen Sodra Lundby Egnahem. Se ytt-
rande 21.

Ovriga

34. Boende pa Ensmarkesstigen 14, Torslanda

Personen hanvisar till synpunkter fran Villaféreningen S6dra Lundby Egnahem (ytt-
rande 21) samt framhaller att det finns aspekter i materialet runt trafiksituationen man
missat 1 undersdkningarna. Man har missat att det 1 augusti 2018 flyttade in tva huvud-
kontor till Lundby: Volvo CE och Volvo Bussar och dérfor blir resultatet inte korrekt.
Parkeringssituationen har varit katastrofal sedan dess vilket paverkar verksamheten. AB
Volvo ir en koncern med mycket stor paverkan pa Goteborgs ekonomi och alla i staden
vinner pa ett effektivt Volvo. Det krévs ett stort antal P-platser dar vi kan parkera vara
bilar.

Kommentar:

Se svar pd yttrande 21. Bedomningen har gjorts att det inom Volvo Lundby idag finns
mycket parkering i relation till verksamhetsyta. For att arbeta mot stadens trafikmal be-
hover atgirder genomforas 1 enlighet med mobilitets- och parkeringsutredningen for att
fler ska kunna ta sig till jobbet pd annat sitt an med egen bil. Bedomningen som gjorts
ar att dagens antal parkeringsplatser ska vara tillrackligt &ven nér verksamheten &r ut-
byggd enligt detaljplaneforslaget.

35. Fastighetsdgare pa Sandrevelsvagen 93

Personen ir orolig for parkeringar i framtida Lundby. Personen ifragasitter slutsatsen pa
sida 25 1 mobilitets och parkeringsutredningen.

Parkeringarna pd Bravida-arenan ar idag till for tjénstebilar eller de som vill betala en
manadsavgift men méinga letar hellre parkering 1 befintliga parkeringsomraden. Darfor
ser Bravida-parkeringen daligt utnyttjad ut.

Personen undrar hur tanken édr avseende de som bor ndra men har barn eller andra behov
som gor att bil anvénds ibland. Personen anger att det idag dr supersvart att hitta parke-
ring om man &kt med barn till tandldkare eller liknande. Att forvénta sig att en fordlder
tar lokaltrafik for att skota barn-utryckningar kénns naivt enligt personen.

Kommentar:

Slutsatserna 1 trafikutredningarna paverkas inte av om beldggningen pa Bravida-parke-
ringen vore hogre. Mobilitets och parkeringsutredningen efterstrévar en ldngsiktig hel-
hetslosning dar fler ska ha mojlighet att inte vara beroende av bil. Den allmédnna gatu-
parkeringen kan vid behov regleras ytterligare 1 relation till sitt syfte om den anvénds pa
annat sétt. Parkeringsomfattningen bedoms rimlig i forhéllande till omradets ldge och
planerade ombyggnader 1 stadsdelen.

36. Volvoanstalld utan adress
Ser ut att bli for fa p-platser eftersom méanga hus tillkommer men fa p-platser.

Bensinmacken ser ut att forsvinna varfor trafiken till andra volvomackar kommer att
Oka markant for service, tvitt, dickbyte, tankning.
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Kommentar:

Synen pa parkering har fordndrat 6ver tid och idag dr malsattningen att fa fler att inte
anvénda bilen till jobbet (Trafikstrategin for Goteborgs stad) Déarfor arbetar bade staden
och Volvo aktivt for att skapa alternativ till bilen.

Detaljplanen ar relativt flexibel och mojliggor for manga olika verksamheter. Bilser-
vicen kan vara kvar som befintlig anvindning men har inget planstdd att utdka. Nér och
om Volvo viljer att bebygga omradet med annan verksamhet &r inte klart

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebédr kompletterande administrativa be-
stimmelse gédllande marksanering och skyfallshantering.

Fortydliganden har gjorts av planbestimmelserna géllande hogsta byggnadshojd for
Overkragande byggritt, att bestimmelsen om strilningsintensitet géller for skydd for lin-
banelina samt fortydliganden av exploateringsgrad och tillatelse att uppfora ramp pa
prickmark (Spetsbdgen). Komplementbyggnader ndrmast Solskiftesgatan begréinsas till
4,0 meter byggnadshojd.

Med hénsyn till gasledning har bestimmelsen b; tillkommit samt prickmark ldngs vistra
sidan av Prastvigen. Prickmark (mark som inte far bebyggas) har dven inforts 1angs
Pristvigens bdda sidor for att virna siktforhéllanden och ett luftigare intryck av ga-
turummet. Bestimmelse om gemensamhetsanliggning for boendeparkeringen i nordost
vid Trollhasselgatan har tillkommit 1 enlighet med géillande plan.

Planbeskrivningen kompletteras med fortydligande av att ingen grundlaggning far ske
under +10 (t1) samt detaljplanens konsekvenser pad mdjligheterna att genomfora en
framtida tunnel for Lundbyleden.

Berorda fastighetségare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte in-
nebdr ndgon visentlig dndring av forslaget erfordras inte ndgon ny granskning.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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Sandlista

Kommunala namnder och bo-
lag m.fl.

Fastighetskontorets tillgdnglighetsavd.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnit AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nit AB
Goteborgs Stads Parkerings AB
Kretslopp och Vatten
Kulturndmnden

Milj6- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturnimnden
Réddningstjinsten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Vistra Hisingen
Trafikndmnden/kontoret

Statliga och regionala myndig-

heter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Forsvarsmakten Hogkvarteret, HKV
Goteborgsregionen (GR)
Lantméterimyndigheten
Lénsstyrelsen
Polismyndigheten

Skanova Nétplanering D3N
Statens geotekniska institut
Swedavia AB

Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Vistfastigheter Ledningsstab
Visttrafik AB

Bilaga 1

Sakagare

Utsédnt enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyres-
gaster, boende

De som tidigare yttrat sig i drendet,
samt Brandstation Lundby
Ambulans Lundby

Ovriga

Handikappforeningen Samarbetsorgan
Swedgas
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Bilaga 2

A7 Granskningsyttrande Diarienummer
2019-01-14 402-44338-2018
=4
LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhillsbyggnadsenheten Goteborg Stad

Nirmala Blom-Adapa Stadsbyggnadskontoret

Arkitekt sbk.goteborg@goteborg.se

010224 4789
nirmala.blom-adapa@
lansstyrelsen.se

Granskningsyttrande 6ver detaljplan for verksamheter mm vid
Volvo Lundby inom stadsdelarna Kyrkbyn och

Rambergsstaden, Goteborgs stad, Vastra Gotalands lén
Handlingar daterade 2018-11-27 for granskning enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen bedomer med hinsyn till ingripandegrunderna 1 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen i sin nuvarande utformning inte
kan accepteras och kan darfor komma att provas av Lénsstyrelsen om den
antas.

Motiv for bedémningen

Granskningshandlingarna behover sikerstélla dtgirder som dr nodvéndiga
for planens genomforande i enlighet med det som skrivs nedan:

Riksintresse (MB kap 3 och 4)
Trafikatgdrder vid Lundbyleden

Genomforandet av detaljplanen forutsitter att trafikatgirder for den
planerade nya kopplingen till Eriksbergsmotet och Lundbyleden ska vara
sakerstillda. Lansstyrelsen liksom Trafikverket anser att ett avtal om
genomforandet av atgirder 1 Eriksbergsmotet ska vara fardigstéllt och
paskrivet av samtliga berdrda parter innan planen fors till antagande. (Se
yttrande fran Trafikverket TRV2018-131929 dt. 2019-01-08)

Halsa och sdkerhet (risk for manniskors hdlsa och sdkerhet)

Fororenad mark

I samradskedet framgick det att en planbestimmelse skulle inforas pa
plankartan om att startbesked inte far ges forrdn marken &r sanerad till
mindre kidnslig markanvéndning, vilket ldnsstyrelsen ansag som lampligt
med tanke pa fororeningarna inom omradet. Dock noterar vi att pa
plankartan i granskningshandlingar anges det som en upplysning: ”Innan
byggnation startar ska marken saneras sé att den ar lamplig for planerad
markanvéndning”. Lénsstyrelsen anser att det inte ar tillrackligt med enbart
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en upplysning. For att det ska vara sdkerstéllt ska det skrivas som en
administrativ bestimmelse pa plankartan.

Linsstyrelsen ser det positivt att ytterligare utredningar har skett med
miljoteknisk undersokning och riskbeddmning av klorerade 16sningsmedel.
Vi forutsitter att tillsynsmyndigheten for fororenade omréden
(Milj6forvaltningen) far anmélningarna om saneringar och att
tillsynsmyndighetens atgarder vidtas vid sanering.

Miljokvalitetsnormer for vatten (MB 5 kap vatten)

Dagvattenhantering:

Dagvattenutredning som utgor en del av granskningshandlingarna, visar
flodes-kvalitetsfaktorer pa dagvattnet fore och efter exploatering av marken.
I utredningen har dven specificerats vilka recipienterna ar for dagvattnet.
Normalt leds dagvatten till Ryaverket men vid briddning gar delar till
Kvillebdcken och delar till Géta dlv. Det finns fororeningsproblematik 1
planomridet och dagvattenutredningen anger att en separat
markundersokning behdver klargora fororeningssituationen for att utvardera
risken fOr att markfororeningar sprids. Lénsstyrelsen anser att sanering av
marken ska ske innan dagvattenanldggningar forbereds, s att de inte finns
risk att dagvattnet fororenas av markfororeningar i omradet. Den
administrativa planbestimmelsen som reglerar marksanering ska darfor
dven inkludera dagvattnets fordrojningsomrade.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Planforslaget for granskning har i stort sett klarlagt flera aspekter relaterat
till genomforandet. Dock kvarstar en del som behdver fortydligas. Vi
lamnar foljande synpunkter angéende fortydligande och/ komplettering:

Oversvimning/skyfall

Risker frdn dversvimning vid ett skyfall som finns inom planomradet har
utretts. Det som foreslas 1 planen &r att 14ta garage utgora skyfallsmagasin
med hinvisning till en utredning (Golder). I den utredningen studeras olika
atgirder som kan eliminera risker for personskador samt minimera risker for
egendomsskador om/nér garaget fylls med vatten. Slutsatserna fran denna
finns dock inte bland handlingarna. Det dr viktigt att hdnsyn tas till risk for
personskador och inte skapar nya risker for ménniskor. Lénsstyrelsen
forutsétter att reckommendationerna fran utredningen f6ljs.

Vidare vill Lansstyrelsen uppmérksamma att berdkningar i
skyfallsutredningen schablonmaissigt har antagit att ledningsnitet kan
hantera ett 10-arsregn. Samtidigt noterar vi fran dagvattenutredningen att
kapaciteten i det allménna ledningsnétet bedoms vara bristande. Det framgar
att en separat riskutredning med atgirdsforslag behover genomforas i ett
senare skede. Planforslaget bor beskriva om detta har varit en forutséttning 1
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skyfallsutredningen vid val av atgérdsforslag. I annat fall bor det beaktas
och dversvimningsrisken bedémas pa nytt.

Utpekade skyfallsytor ryms pé plankartan inom prick-/plusmark vilket talar
for att dessa ytor gar att tillskapa och genomfora.

Geoteknik, Ras/blocknedfall

Statens geotekniska institutet bekriftar att det inte foreligger ndgot hinder
utifrdn geotekniska forutséttningar for planens genomfoérande. (Se yttrande
frdn SGI daterad 2019-01-08 med dnr. 5.2-1801-0084)

Gillande risker fran blocknedfall som finns pa ett antal stéllen inom
planomrédets sodra del, rekommenderas i den bergtekniska utredningen att
dessa atgirdas samt att direfter lata en besiktning goras av bergsakkunnig. I
planbeskrivningen stér att detta kommer att atgérdas infor planens
antagande. Lénsstyrelsen forutsétter att det genomfors i enlighet med det
som beskrivs 1 planbeskrivningen.

Trafik

For att uppna en onskad forbattrad 6ppenhet inom planomradet samt en
battre kommunikation till och fran omradet, forutsitts att de planerade
forstirkta gang och cykelvdgarna samt forbattrad tillgang till kollektivtrafik
kommer till stdnd inom en rimlig framtid.

Lansstyrelsen héller med Trafikverket att arbetet med végplan for att
mojliggora den planerade nya vigkopplingen till Eriksbergsmotet behover
sdttas igang for att komma i fas med genomforandet av den aktuella
detaljplanen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning
Biotopskydd

Det framgér frdn granskningshandlingar att allén som papekades vid
samradsskedet &r biotopskyddad. Planbeskrivning fortydligar att
skyddsavstind till trdden ska vidtas inom ett avstdnd pa 4 meter utanfor
tradens droppzon. Lénsstyrelsen noterar att inga biotopskyddade trad berors
1 dagsléaget.

Detta beslut har fattats av utvecklingsledare Christina Gustafsson efter
foredragning av arkitekt Nirmala Blom-Adapa. I den slutliga
handléggningen har dven sakkunniga inom miljoskydd, vattenvard,
samhéllsskydd och beredskap samt naturvard /Léansstyrelsens Tvérgrupp
Goteborg, medverkat.

Christina Gustafsson
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Nirmala Blom-Adapa

Detta beslut har godkénts digitalt och saknar darfér namnunderskrift.

Bilaga fér kdnnedom:

Kopia av foljande yttranden till Lénsstyrelsen fran:
1. Trafikverket TRV2018-131929 dt. 2019-01-08
2. SGI daterad 2019-01-08 med dnr. 5.2-1801-0084

Kopia till:
trafikverket@trafikverket.se
sgi@swedgeo.se
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